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Bell'Adunanza generale del 2B Settembre 1850 
ebbi l'onore di ragguagliarvi dell'andamento della 
nostra Amministrazione dal momento che essa era 
subentrala all'antica sino alia data del mio rapporto. 

Presentandoci allora per la prima volta a darvi 
conto della nostra gestione, se ti fossimo limitati a 
trattare del solo periodo dell'anno sociale, che erasi 
chiuso al 30 Aprile ISSO, e che formava il termine 
del rapporto de'Sindaci, noi non avremmo abbrac- 
ciato che appena sci mesi della nostra amministra- 
zione, incominciala al 20 Ottobre 1849. Per cosi 
breve periodo altro non ci sarebbe, slato concesso dì 
dirvi, so non elio molle erano le cose iniziate, lieti 
poche quelle condotte a fine. — Fu quindi allora ben 
naturalo il pensiero di ragguagliarvi non solo su' par- 
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ticolari e sussultati olteouti a lutto il periodo in 
cui si fermava la relazione de'Sindaci, ma anche 
su quelli posteriori, e quasi sino al giorno dell'Adu- 
nanza generale. 

Ma le ragioni che ne inducevano allora a questo 
metodo non esistono oggi; ed é d'altronde indubitato 
che il presentare rapporti per perìodi di tempo in 
parte identici, in parte diversi, sottoponendo agli occhi 
dell'Azionista dati e cifre non rispondenti tra loro per 
comonanza di tempo, dee generare una specie di con- 
fusione nella sua mente, e impedire quel pronlo e 
nitido concetto che è lo scopo de' nostri ragguagli. 

È perciò che mi sono sforzato quest'anno a te- 
nermi entro i medesimi limili di tempo in cui si ag- 
girano le osservazioni de'Sindaci; in modo tale che 
il mio rapporto possa servir di corredo a quello che 
essi vi presentano; e soltanto alla (ine, mi permetterò 
d' informarvi, con un colpo d' occhio generale, de' suc- 
cessivi andamenti dell'intrapresa. 

L'ordine della materia naturalmente vuole che io 
prima vi parli delle spese che abbiamo ritenuto essere 
della natura di quelle di primo impianto, e che, com3 
tali, sono stale classate sotto il Conio Costruzione. 

Il rapporto de'Sindaci vi somministra in primo luogo 
i particolari che compongono la cifra di et 417,326.16 
portata nel Bilancio per Espropriazioni di terreno e 
funzioni pcrìlielie. Vi sarà facile desumere dalle loro 
osservazioni che la somma da noi effettivamente pa- 
gata agli espropriali si riduce a 271,601. I. A 
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questa conviene aggiungere una cifra di £ 12,290. 19 
parimente pagata agli espropriati per saldo di fruiti 
dal momento in cui venne occupalo il loro terreno 
sino a' giorni di stipulazione de' respetlivi contratti 
d'acquisto. 

Qui cade in acconcio osservare che il vostro 
Consiglio, vedendosi aggravare il Conto Costruzione 
del pagamento di questi frutti a ragione del 4 per OfO 
l'anno, ha invece creduto utile che, per quanto fosso 
possibile, vi facessero fronte i piccoli introiii che for- 
mano, dirò, l'attivo del Conio profitti e perdile, Tra 
quali specialmente sì noverano quelli prodotti dall'im- 
piego fruttifero de' fondi che gradualmente si accumu- 
lano ogni semestre nella Cassa Sociale sino al giorno 
del reparto de' dividendi. 

Fra le altre spese relative alle espropriazioni os- 
serverete una cifra di A. S93 per acquisti di termini 
necessari peiia conlìnnzionc de' nostri terreni. Il pro- 
seguimento di quesla importarne operazione è proce- 
duto con lentezza, e nelle frequenti occasioni che la 
Direzione ha avuto di sollecitare il Perito incaricato 
di eseguirla, essa ha acquistato la convinzione che 
questo rilardo era indipendente da qualsiasi negligen- 
za; ma cagionalo anzi dalla necessità dì rimettere di 
giorno in giorno malte fra le conlìnazìoni, per dar 
campo a' possidenti limitrofi di andarne persuasi ami- 
chevolmente, anziché ricorrere a'Tiihunali e rosi com- 
plicare le troppo frequenti spiacevoli emergenze di 
questa operazione. 

. Passando sulla piccola parlila per movimento di 
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Urrà, che vien cosiiluila da qualche residuo di lavoro 
per compiere il piano stradale della doppia lìnea da 
Pisa a Livorno, debbo ora intrattenervi della cifra di 
£ 66,395.11. 4 erogata per costruzioni di Ponti e 
Chiaviche. Qui non é fuor di luogo rammentarvi che 
nel presento Bilancio figurano le spese delle quali vi 
tenni parola nel precedente mio rapporto, relative alla 
costruzione di un nuovo ponte sul corso deviato del 
fosso de' navicelli, nel paduletto di Coilano, nonché 
quelle per la costruzione di fiancate di materiali} ai 
ponti del Calambrone e della Torà: lavori tulLi che 
si trovavano iniziali da'nostri predecessori, e che erano 
necessari per completare la Sezione da risa a Livorno. 
Vi aveva io pure avvertilo che ritenevamo necessari 
alcuni lavori per proteggere dalle intemperie i tavo- 
lati de' ponti di ferro costruiti fra Pontedera e Firenze : 
e infatti si ebbe la trista certezza che la costruzione 
di questi era lott' altro che completa, e che, se non 
volevamo vedere il mantenimento aggravalo di una 
forte spesa annua per rinnovamento di legnami e ta- 
vole marcile, conveniva adottare un sistema simile a 
quello messo in opera nella costruzione de' ponti di 
legno fra Livorno e Pisa. Consisteva questo nel rico- 
prire le tavole con una tela incatramata, sopra la 
quale viene sparsa della ghiaja fina, che unita alla 
pi:co ed al catrame forma una crosta assai simile agli 
asfalli bituminosi, i quali in molti paesi si adoprano 
per marciapiedi, letti, ce. E I' efficacia di questo si- 
stema ci era stata dimostrata allorquando, dopo circa 
7 anni di esistenza, venne disfatto il viadotlo sul pa- 
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dulelto di Coltano, e si trovarono in sanissimo stalo 
r travi longitudinali ed il tavolalo. 

Altri lavori furono necessari per allivellare ìt 
piano stradale alla Stazione di Ponledera, e quindi 
abbassar quello del vicino ponte sull'Era; senza di 
che sarebbe stalo impossibile servirsi della Stazione 
per trasporti di Merci, essendo lali le pendenze pri- 
mitive da non potersi eseguire le indispensabili ope- 
razioni pel movimento a mano de' vagoni. 

Figurano infine sotto la stessa rubrica i lavori 
eseguili per dare uno scolo a diversi cavi della terza 
sezione, e poter poscia eseguirvi delle colmale, onde 
rimettere i terreni clic si occupano In tale slato da 
essere vendibili, lavori sopra i quali vi tenni propo- 
sito a pag. 6 del mio rapporto dell' anno scorso. 

Riepilogando quanto concerne questi diversi la- 
vori, dirò potersi ritenere che nella sopra indicala cifra 
di £ 66,303. li. 4 sono comprese £ 30,469. pc' la- 
vori tra Pisa e Livorno, £ 22,730. po' lavori relativi 
allo scolo de' cavi della terza sezione, £ 4,106. per 
i lavori all'Era, e per ciò che fino all'epoca in cui 
venne chiusa la scrittura per il Bilancio erasi erogato 
per proteggerò efficacemente i tavolali de' pomi di 
ferro. 

Passando alla cifra di £ 21,719. 8. indicala 
nel Bilancio per ghiaja e spese relative, non è ne- 
cessario aggiungerò altra spiegazione a quelle già 
somministrale da'Sindaci se non per dire che una 
quantità di Coke minuto del valore di £ 16,441.10. 
fu in diverse epoche anteriori alla nostra Ammini- 
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al razione sparsa ad uso di gliiaja sulla linea con gli 
spurghi delle fucine, e che questo portava una dimi- 
nuzione sulla quantità effettiva di Coke esistente nei 
depositi, la quale non essendo mai slata detratta, la 
provvista utile in magazzino figurava superiore a 
quella clie venne da noi riscontrata esistere in Tatto. 

Fu quindi necessario mettere questa parlila in re- 
gola portandola a debito del conto gliiaja. E lo stesso è 
stato praticato per quelle spese di locomozione, coke ec. 
che servirono a trasportare ghiaja onde formare il 
piano ferrabile della seconda linea da Livorno a i'isa. 
La cifra di £ 45,51*. 14. per Stazioni nella mag- 
gior parte si riferisce al saldo di varie partito non 
ancora liquidate all'epoca in cui venne chiuso il pre- 
ceiente Bilancio, ma che nomlimeno comprendono 
spese falle o almeno iniziate da'noilri predecessori. 

Fra queste rileveremo: 
Per lavori eseguili nel 1849 a Li- 
vorno ' . . £ 7,703. 

Per variazioni all'Uffizio di Pisa. . . » 4,664. 

Per saldo di lavori a San [tornano 

ed Empoli, eseguiti nel 1847 . . » 6,800. 

Per stralcio di prelese per fornitura 

di pietrami a Brozzi nel 1819 . » 1,000, 

Per saldi diversi di manifattori, im- 
piegati nella costruzione della 
Stazione di Firenze » 13,700. 



£ 33,937. 
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Gli altri lavori che figurano sotto la rubrica Sia- 
lioni sono: 

Un Capannone per le locomotive a 

Livorno . dt 6,016. 

Prolungamento degl'Imbarcaderi a 

Signa e PoiUedera » 620. 

Valuta di oggetti mobiliari per atti- 
vare la vendita de' lliglielli alla 

Edrnondson >> 3,972. U — 

Lavori diversi mobiliari » 1,94*. 

£ 11,551. 14 — 



Di tutti questi non abbiamo nuovi schiarimenti 
da offrirvi , avendone nel precedente mio Rapporto 
sufficen temente dimoslralo la respetliva necessità. 

I Sindaci nel loro Rapporto vi hanno riferito che 
ia somma di £ 23,709. 6. 4. , !a quale nel Bilancio 
si nppella a carrozze ed altri veicoli, vten costituita 
dalla somma epesa per la costruzioni? di due carrozze 
di 2.* riasse, sei b&gaglfaj , e due frugoni. K giusto 
che sopra ciò vi sieoo presentali alcuni sebi ari meo ti. 

Appena entrammo nHl Amministra/i >ne trillammo 
multo B vantata la costruzione di due carrozze di 8. 1 
cla-se , come puro quella di diversi carri anch'essi 
allora destinati a ricevere le casse di altre carrozzo 
di 2." classe. Mentre ritenemmo che la compita co- 
struzione delle iniziate due carrozze di 2.* riasse 
era resa indispensabile, fu creduto prudente sostituire 
alle altre de'bagagliaj i quali offrissero anche comodi 
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pel trasporlo de'corrieri e de' detenuti; poiché, mentre 
il numero totale di carrozze di 2." classe ne pareva 
sufficentc, i bagagliaj allora in servizio erano pochi in 
numero e di troppo piccola dimensione. Talché la 
sopra citata cifra, compresa nell'attuale Bilancio, non 
si referisce che a una parte della mano d'opera che 
è stata necessaria a completare le due carrozze di 
2. 1 classe e i sei bagagliaj, e si riferisce anche al co- 
sto totale di due frugoni che sono stati attivali per 
la consegna delle lettere e pacchi nelle città di Fi- 
renze e di Livorno; ma non vi è compresa nè quella 
parte della mano d'opera che figurava pelle due se- 
conde classi e pc' bagagliaj nel precedente Bilancia ; 
nè il valore de'legnami e ferramenti che esistevano 
in magazzino e che furono in esse utilizzati. Con que- 
ste aggiunte il costo delle due carrozze di 2." classe 
ragguagliai 10,000 ciascuna, quello de' bagagliaj 
£ 8.100 l'uno, e quello infine de'due frugoni e stato 
di £ 1,750 l'uno. 

Una non troppo forse ben intesa cassazione che 
trovammo iniziata, e che d' altronde ora a costruzione 
quasi compiuta non conveniva modificare, ha cacciato 
nella cifra di <£ 48,9G4. 1S. 8, per Lavori diversi e 
spese generali, il costo di mano d'opera ed altre spese 
relative al collocamento delle rotaje, il quale ammonta 
a £ 17,849. 10. 8. che furono necessarie per com- 
pletare il piano ferrato della seconda linea fra Livorno 
e Pisa. 

Fra le spese generali abbiamo pure dovuto com- 
prendere £ 25,783. G. per spese di combustibile 
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della macchina a vapore che dal 1841 al 1840 aveva 
servito per attivare i tornj ed altri arnesi nelle offi- 
cine di Pisa. Queste avrebbero dovalo figurare nei 
precedenti Bilanci, e dalla omissione nasceva una di- 
versità fra il Coke che effettivamente (u riscontrato 
esistere in magazzino e quello del quale le scritture 
avevano dato discarico. 

Due altre partite arretrate figurano pure fra le 
spese generali: una sì riferisce al costo di legatura di 
60 volumi contenenti le matrici delle azioni e do'cu- 
poni; l'altra rappresenta il saldo da noi effettuato ai 
Sigg. P. Senn e Comp. di Livorno pelle loro opera- 
zioni come agenti durante i quattro mesi che hanno 
preceduto la riforma amministrativa. 

Tralasciando di parlarvi di quelle partite del Bi- 
lancio che si riferiscono a diversi frutti pagali a'por- 
lalori delle azioni che furono da voi riabilitate, o che 
hanno rapporto coli imprestito del 30 Novembre 1849, 
partite suflicenlemente risebiarate da'Sindaci, non mi 
resta che ad offrirvi alcuni ragguagli intorno al modo 
con cui finora ahbiamo dato esecuzione alla vostra 
Deliberazione dell'anno scorso, mercè la quale veniva 
autorizzzato uno sborso di £ 600,000 per dare mag- 
giore sviluppo al trasporto delle merci. 

il vostro voto aveva il duplice oggetto di appro- 
vare alcune spese già incorse per iniziare la costru- 
zione dì quel numero di vagoni che era indispensabile 
far eseguire per avere un parco sufQcente pe' nostri 
bisogni; c quello di autorizzarci ad eseguire nelle Sta- 
zioni que'diversi lavori indispensabili pella caricazione 
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e pello scarico delle merci, i quali (è strano doverlo 
diri!) già interamente aperta la strada non erano nean- 
che iniziali da'noslri predecessori. 

Nella predelta somma di £ 601), ODO era inune 
compresa quella die credasi necessaria per costruire 
una Suzione doganale per le merci die giungono e 
partono da Livorno, 

In quanto a quasi' ultima dirò brevemente che 
quasi giornaliere sono stale le nostre pratiche per ot- 
lenerne la definitiva sanziono dal 11. Governo; che 
molle sono state le diBicoltn da combattere ; ma ebe 
finalmente speriamo averle superate tulle; e però cre- 
diamo potervi annunziare con certezza che non si 
aspella più che il ritorno del Principe dalla sua mo- 
mentanea assenza in Lombardia per sottoporre al suo 
supremo esame il Decreto di approvazione. 

Disgraziatamente le opposizioni, che noi ci lusinga- 
vamo poter superare più presto, hanno avulo per effetto 
non solo dì protrarre il giorno in cui la nostra strada 
venisse ad arrecare un vero utile al paese nel tra- 
sporto facile ed economico delle merci , e con ciò a 
conseguire maggiori lucri da questo ramo, ma ci hanno 
pure coslreito a l'are alcune spese provvisorie, nella 
Stazione attuale di Livorno per facilitare lo scarico ed 
il travaso su'navicelli de' legnami di costruzione e 
delle canape, che formano la massima parlo de'no- 
slri trasporti di esportazione. Pure di fronte a queste 
spese non previste sono slate conseguite alcune vi- 
stose economie, tuli che abbiamo tuttora la fiducia 
che la somma precedeniemenie accennala non sarà 
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superata. E possiamo annunziarvi che è slato ricono- 
sciuto possibile costruirò i piani giranti, adoperando 
in gran parlo un numero di rolaje, ch'erano rimaste 
inservibili per altri usi; e così, in luogo di erogare 
una somma di £ 95,000 per acquisto di siffatti piani, 
poco più d'un terzo di questa somma sarà sufficenle. 

Fra i lavori condoni a fine, abbenchè non intera- 
mente saldali all'epoca del Bilancio, sono da annove- 
rare quelli eseguili nella stazione di Firenze, do\e 
l'esperienza di non pochi mesi ci ha dimostrato che 
il nostro parere, appoggiato sopra quello del Sig. In- 
gegnere Roberto Stephcnson, non era mal fondato 
quando ritenemmo che la metà do' locali da principio 
destinati al servizio de' passeggeri potevano senza al- 
cun danno adoprarsi invece, previe alcune riduzioni, 
come Stazione pelle merci. È ormai un fatto, che ab- 
biamo ottenuto tutti i necessari comodi a Firenze per 
operare il carico e lo scarico di una gran quantità di 
mercanzie, senza recar disturbo agli altri rami del 
servizio; e con una spesa che non ha raggiunto del 
tutto le nostre previsioni. Se delle cifre occorressero 
per convalidare questa asserzione, direi che i la- 
vori tutti per le variazioni eseguile hanno costalo 
£ 14,577. 10.; e che il valore de' materiali rica- 
vati ascendendo a <£ 10,703. 15. S, come vi dimostra 
il rapporto de' Sindaci, materiali che possono essere 
impiegali a Livorno con proporzionata diminuzione nel 
costo di quella Stazione doganale, ne segue che si 
siano erogate et 122. 10. di meno di ciò che avevamo 
previsto. 
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Nel dettaglio presentatovi da' Sindaci soprala ci- 
fra «rogala per sviluppare il trasporto delle merci, 
vedrete die essi v' indicano £ 79,447. li. 4 come va- 
lore di N.' 00 vagoni costruiti. 

E qui dobbiamo richiamare la vostra attenzione 
sopra un paragrafo del Progetto che vi fu presentato, 
e che venne da voi approvato nell'ultima vostra Adu- 
nanza. Ivi era state detto che lui dal Luglio 1850 si 
era dato principio alla costruzione di 24 vagoni; che 
altri 20 poleansi costruire co' ferramenti in essere, e 
anche por mano ad altri 18, essendovi pure in esistenza 
parte di ciò che occorreva per costruirli ; che infine 
l'Amministrazione credeva ben fatto costruirne altri 20 
per portare il numero totale da 72 che esistevano 
nell'Ottobre 1849, a 160 reputali indispensabili. 

Ora infatti all'epoca in cui venne chiuso il Bi- 
lancio erano costruiti 78 nuovi vagoni, e di più erasi 
fatto acquisto della massima parte delle ruote ed altri 
ferramenti necessari per completare il parco di 160 
vagoni. E così le £ 79,447. 6. 4 indicate da' Sindaci, 
rappresentano la somma a quel giorno spesa, sia per 
completare i 78 vagoni costrutti, sia per iniziare la 
costruzione dì altri 27. 

Però, non risultando da tulio l'anzidetto chiaro 
per voi qua! sia il costo medio di ciascun vagone da 
noi costruito, posso assicurare che esso ragguaglia- 
tamente ascende a £ 350 per mano d' opera, £ 560 
per legname e materiali diversi, £ 1,560 per ferra- 
menti, ruote, molle ec. ; E cosi in lutto a £ 2,470, 
prezzo assai discreto avuto riguardo alla solida coslru- 
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Eione, ed ottima qualità di lutti i materiali impiegati, 
nonché alla loro capacità clic supera di un terzo quella 
de' vagoni costruiti dalla cessata Amministrazione. 

Non posso concludere queste osservazioni sopra 
i diversi lavori che siamo slati costretti di eseguire 
per ultimare le varie dipendenze della nostra Linea 
senza la seguente generale osservazione. 

L' inconveniente verificatosi in molte imprese di 
natura simile alia nostra, quello cioè che molte fra le 
spese correnti di attivazione si siano imputate al conto 
Costruzione per aumentare l'apparente cifra degli utili, 
ha fatto nascere una opinione generalmente assai ra- 
dicata, che sia dovere d'ogni buona Amministrazione 
di chiudere sollecitamente il Conto Costruzione. 

Cosi il timore di un male ha fatto cadere in altro 
eguale, se non maggiore. 

Non si nega che le spese tutte necessarie pel 
giornaliero esercizio della Strada in lutti i suoi rami 
debbano essere detraile dagl'introiìi correnti; non si 
nega neppure che sia prudente consiglio i! formare, 
mercè una non troppo grave ritenzione annua, un 
capitale impiegato in modo fruttifero, onde accumu- 
lare così a poco a poco un vistoso fondo di riserva , 
per far fronte a quelle spese grandi c impreviste che 
non sono applicabili all'esercizio corrente, ma che 
debbonsi invece distribuire sopra un numero di anni 
passali ed avvenire- Ma rio che non è giusto, c che 
non crediamo utile, né agli azionisti né all'impresa, 
si è che gl'introiti correnti della Linea debbano pure 
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sopperire a quelle spese che sono necessarie, non già 
pel mantenimento di ciò che trovasi costruito o com- 
prato coi capitali sociali, ma per creare ciò die non 
ancora esisteva, ed il bisogno elei quale si è ratto sen- 
tire, sia per migliorare l'impresa, sia per crearle 
nuove risorse e nuovi guadagni. 

Se queste nuove risorse e nuovi guadagni siano 
di taie natura da farsi una sola volta, e nel momento, 
allora vi faccian pur fronte gl'introiti del momento; 
ma se l'utilità loro è di tal natura che va a ripartirsi 
sopra lutto il rimanente periodo della Concessione, 
giustizia e ragione esige che le speso necessarie per 
ottener quest'utile vadano a ripartirsi e a gravare 
ancor esse l' intero periodo della concessione mede- 
sima. Laonde crediamo giusto che in tali casi debbano 
le spese imputarsi al Conto Costruzione, e che però 
esse non debbano esser falle senza l'esplicito assenso 
degli azionisti, e molto mono essere prelevate sugli 
utili del corremo esercizio. 

Chiudere adunque definitivamente il Conto Co- 
slruzione sarebbe la massima delie imprudenze, e delle 
ingiustizie ad un tempo. Sarebbe un gravare il pre- 
sente a vantaggio dell'avvenire; costringere gli attuali 
possessori di Azioni a far soli le spese de' vantaggi 
che ne verranno a' fuluri. 

Ad e«itarc i temuti inconvenienti, da me snpra 
accennati, gioverà fin; i Sindaci di cìa^un anno oltre 
di verificare il materiale conio di cifro, che in una 
scrittura doppia è ben difficile che non torni, si assi- 
curino anche se !e spese siano state ben classificate 



Digitized by Google 



— 13 — 

dall' A m minisi razione ; se fra quelle portale al Conio 
Costruzione ve n'abbiano non autorizzale da' Soci, 
oppure referibili ad altre categorie, imputabili agl'in- 
troiti correnti. Sarà utile ancora che il loro rapporto 
sia distribuito agii azionisti in tempo tale, che abbiano 
agio di portarvi tutta la loro attenzione, onde assi- 
curarsi ancor essi se la detta cassazione sia slata 
bene eseguita, e verificata. 

Quando un tale sindacalo viene esercitalo con 
rigorosa attenzione, non vi è, lo ripetiamo, alcun 
danno a tenero aperto, anche per lutti i 100 anni 
dell'avvenire della Società, il Conto Costruzione. 

Voi non dovete ignorare, o Signori, la situazione 
attuale del nostro Conto Capitali, Chiunque fra voi 
abbia esaminato con attenzione ì Bilanci degli ultimi 
due anni, avrà rilevato: 

1. * Che al 30 Aprile dell' anno corrente le spese 
di costruzione ascendevano a £ 29,424,377. I. II. 

2. ° Che alia stessa epoca per operare il saldo 
degli espropriali e di alcuni altri creditori per dipen- 
denze della stessa costruzione era tuttora necessaria 
una somma di circa et' 300,000. 

3. " Che mentre agli azionisti sono state pagate 
£ 3,423,337. fi. I per frulli durante il periodo nel 
quale la Linea intera non era ancora attivata, gl'in- 
troiti dulie Sezioni parzialmente aperte ed altri utili 
non si sono elevali che a sole £ 2,045,131. 15. 8, e 
che per conseguenza su' versamenti effettuali dagli 
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azionisti, sono stati a' medesimi restituiti in contanti 
£ 1,378,205. 10. S. 

4." Che oltreciò l'imprestilo del 30 Novembre 1849 
ha prodotto l'elTettiva somma di £ 1,141,400. 

Da tutto ciò resulta che di fronte ad una spesa 
totale per costruire la Strada di £ 29,7 25,000 circa, 
si è avuto un incasso totale, sia dagli azionisti come 
dall' imprestito dì £ 29,463,195. 

Per pareggiare il Conto Costruzione esistono tre 
piccoli credili di £ 7,167.5; esistono inoltre nel 
magazzino diversi materiali avanzati alla costruzione 
del valore di circa £ 300,000, senza far parola de- 
gli immobili e de'terreni; esistono inoltre alcune Azioni 
perente le quali possono esser vendute. E finalmente, 
di fronte alle £ 98,673. 6. 8, erogale per comple- 
tare le costruzioni ed il materiale occorrenti pel 
servizio delle merci, l'Amministrazione poteva, forse ai 
termini dell' autorizzazione vostra, prelevare sugi' in- 
troiti di quel servizio pe' selle mesi dall'Ottobre 1850 
all'Aprile 1851 , un 30 0/0, ossia circa £ 38,320. 

Che se lutto ciò ne conduco a concludere che il 
Conto Capitali non presenta un assoluto deficit, non 
è men vero, che per operare la vendita degf immo- 
bili e de' terreni, è necessario tempo o. prudenza, a 
meno che non si vogliano fare enormi sacrifizi ; che 
del pari i materiali avanzati alla costruzione avranno 
soltanto un effettivo valore per noi, a misura che po- 
tranno essere adoperati dalla stessa AmminisLrazione 
ne' diversi servizi dell' attivazione, il costo della quale 
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verrà così diminuito; che infine un prelevamento so- 
pra i prodotti del servizio delle merci non era forse 
contemplalo doversi fare che quando esso avesse 
preso il suo pieno sviluppo, e recalo un vero utile 
alla Società. 

Sorge da quanto abbi a ni detto il bisogno evidente 
di un nuovo fondo da assegnarsi al Conto Costruzione. 
I.a Società nella sua saviezza valuterà seriamente t 
mezzi che potranno essere proposti onde conseguire 
io scopo indicato. Essa vedrà pure se convenga prov- 
vedere alle spese autorizzate pe' lavori relativi al ser- 
vizio delle merci in modo diverso da quello già sta- 
bilito, fi finalmente se sia anche conveniente, o no, 
rimborsare 1' imprestito esistente con altri mezzi da 
quelli fissati. 

Gli azionisti, ove siano specialmente riuniti per 
quest'oggetto, e penetrati dell'importanza di esso, 
decideranno quali fra vari concelti siano più consen- 
tanei agl'interessi sociali. 

Dato uno sguardo generale a quanto riguarda i 
lavori eseguiti per completare la strada e le sue de- 
peudenze, come a quanto riguarda la situazione del 
conto capitali, debbo ora intrattenervi, o Signori, 
dello stalo della Società rapporto all' a II iv azione. E 
prima parlerò delle spese. 

Le spese generali di amministrazione potrebbero 
con giustizia imputarsi prorata sopra ciascun ramo 
del servizio attivo. Onde però adottare un sistema di 
dimostrazione che permetta il confronto colle statisti- 
che di altre simili imprese, le abbiamo reparlite di- 
2 
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rettamente sul traffico operatosi, il cbe è giusto pari- 
menti, e meglio conduce ad apprezzarle e valutarle. 

La totalità delle miglia percorse nell'anno da tutti 
i Veicoli è siala, secondo dimostra il prospetto N.° 1, 
'2,325,695. Risulta da ciò che ogni miglio percorso 
da ciascun veicolo è stalo aggravalo di circa Cent. 
4 di lira per spese generali di amministrazione. Nel 
Belgio, per l'anno 184-i, queste spese ragguagliavano 
più di 5 Centesimi di lira per ogni miglio percorso 
du' Veicoli ivi attuati. In Inghilterra all'incontro nella 
strada Sortii Western pel 1847 esse non giungevano 
a 2 centesimi di lira. (I) 

Questa economia relativa nelle strade inglesi è 
da attribuirsi alla gran quantità dei trasporti colà ef- 
fettuati. E siccome è evidente che le spese generali 
di amministrazione sono indipendenti dalla maggiore 
o minor quantità dei trasporti che si eseguono; cosi 
avuto riguardo al movimento molto meno sviluppato 
sulla nostra linea di Ironie a quello delle linee cita- 
te, possiamo ritenere con certezza che la branca am- 
ministrativa della nostra intrapresa non è punto co- 
stosa in paragone a quella delle citale Strade Ferrale. 



(I) ttt la mipliiw i»<Hli pf wa il.jli «empi sopra mali, e ili quelli ilio 
itfiono, itbhi avviilirr rin< il fin'AIn i-lilni'c ini !.■ -inalili* del Belgio e del- 
l'Inaili frra i' In musimi, in Ionio si t limilaiii agli inni tSil, c 18(7, in quanto 
tilt in non tra in atti ili mtrr lili prelibi r i.wiplrli pn l' epura pesleriiin:. 

I'okii per" usifiiriire ri»' Mirti' |ir pli anni |in-ii-rinri a i|nelli m fin tw 
sliliilile. il parafonr. I aliai i . k tifo, puro [mi |r«» menu, inno gli Sinai; ni al 
froDi, akani itusiliilr uro/ini:.- <!» iiIi.tìiit il . mi rei in ile rullila rlall'isliluilo para- 
Mi 
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1] Mantenimento e sorvegliamo dèlta lìnea indi- 
cali nel Bilancio debbono essere aggravali di una 
somma di £ 3,226 per ispese di trazione per tra- 
sporti di materiali; e questa somma dee parimenti 
esser detratta rial «rotilo di Locomozione, sotto la 
qua! rubrica figura. 

TI mantenimento e sorveglianza della linea ha 
dunque costato £ 290,910, ossia 12 'A centesimi di 
lira per ogni miglio percorso da' Veicoli sulla linea. 

Nel Belgio, poi 1844 costò 12 centesimi; ma al- 
l'incontro, per la strada Norlh Western nel 1847 non 
costò che 4 centesimi. 

Questa apparente sproporzione colle strade in- 
glesi facilmente si spiega ponendo mente: 1." all'im- 
menso maggior traffico che in esse si opera, maggior 
traffico clic non porla con se un proporzionale au- 
mento di spese; giacché, se si eccettui la piccola 
parte di esse puramente e direttamente relativa al 
consumo, il resto rimane quasi indipendente dal mag- 
gior numero e gravità de'trasporli; 2.* alle speciali 
condizioni de'duc paesi, per le quali la sorveglianza 
delia linea inglese richiede minori spese, essendo che 
la legge e i costumi stanno ivi quasi soli a tutela dei 
diritti privali e delle opere pubbliche. Mentre fra noi 
condizioni in parie diverse, e sopratutlo le molte 
guardie a passi pressoché inutili, ci ha finora costretto 
a spese relativamente maggiori. 

Per formarsi una idea relativa della frequenza 
del movimento sulla nostra linea di fronte alle strade 
ferrale del Belgio, dove nonostante l'immenso mag- 
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gior (rafflco le spesa stanno a ragguagliare le nostre, 
gioverà il prosnello di N." 2. Da esso desumasi pure 
che ciascun punto della nostra linea é stato percorso 
giornalmente da un peso totale di £ 2,607,942 della 
qual cifra § 2,260,416 è riferibile al peso delle Lo- 
comotive e de* Veicoli, e soltanto ^6 407,528 a quello 
de'carichi. É da notare che queste cifre sono suscet- 
tibili d'un piccolo aumento pe'Veicoli della Strada 
Centrale che talvolta sono stati inoltrati sulla linea 
Leopolda. 

Scendendo ai particolari della spesa di Manteni- 
mento, è da osservare che, confrontata con quella 
co (risponde n le che figura nel Bilancio dell'anno de- 
corso, sembra essersi aumentata. Senonchè vuoisi 
riflettere che allora fu creduto giusto passare a de- 
bito del Conto costruzione le spese di mantenimento 
della Sezione da Empoli a Firenze sino al 28 Giugno 
1849, e lo stipendio del Maestro della Strada sino al 
30 Settembre 1840; circostanza avvertita nella mia 
lettera a'Stndaci del 6 Settembre 1830 che trovasi 
stampata in fine al loro rapporto dell'anno passato. 

Giova altresì riflettere che, nonostante il dimi- 
nuito prezzo delle traverse, il valore di quelle cam- 
biate in quest'anno ollrcpassa di £ 19,000 circa la 
somma impiegala nell'anno scorso; il che è facile 
comprendere pensando che la Sezione da Empoli a 
Firenze era allora aperta da poco tempo, e la tra- 
verse quindi non richiedevano quivi immediato rin- 
novamento. 

Le spese dì Locomozione sono di £ 388,133, e 
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le miglia percorse dulie macchine ascendono a nu- 
mero 220;276. Le differenze che corrono fra queste 
cifre e quelle annunziale nel Bilancio e nel Rapporto 
de'Sindaci sono cagionale dall' esservi comprese quelle 
relative a' trasporti di materiali, che noi abbiamo 
tolto per porle a carico del Maittenìmenlo della via 
come sopra accennammo. 

Il servizio e mantenimento delle macchine è dun- 
que costato in media £ 1.31 circa per ogni miglio 
percorso da esse. Nel Belgio, pel t844, esso cosfò 
£ 1.S0. In Inghilterra nel 1848 e 1S49 fu: 

Sulla linea fìreat Western. . . £ 1.11 
North Western .......... o 1 ,2S 

Londra a Bri gli tori » 1.25 

Avuto riguardo al relativo costo del Coke, si può 
dunque ritenere che il servizio di Locomozione sulla 
nostra linea si esegue con economia; e questa si rende 
anche manifesta dal prospetto N. 3. Da esso resulla 
che ogni macchina in media ha avuto un carico di 
7.51 Veicoli co'Treni di passeggeri; e di 27.37 eoi! 
quelli di mercanzie. Nel Belgio all'incontro si riscon- 
trano 9.22 Veicoli co'Treni di passeggeri, e soltanto 
15.31 con quelli di mercanzie. In Inghilterra i (reni 
di passeggeri si compongono in media di 7 veicoli 
e di 24 quelli di mercanzie. 

Ri potrà forse obiettare che i nostri Veicoli, in 
ispecie i Vagoni, essendo in porle vuoti, ciò non per- 
meile un metodo rigoroso di confronto fra'servigi 
prestali ne'diversi paesi; ed allora converrà aggiun- 
gere che il peso medio totale di ciascuno dc'noslri 
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Treni di passeggeri è sialo di 72 Tonnellate circa, e 
di quelli dì mercanzie circa 160 Tonnellate. In In- 
ghilterra i primi si valutano 70 Tonnellate, ed i se- 
condi 154. 

Passando ad altro esame relativo pur esso al ser- 
vizio della locomozione, si rileva dal 4.* Prospetto che 
ogni macchina accesa ha percorso in media 104 '/, mi- 
glia, li qui pure non possiamo che rallegrarci riflet- 
tendo che le spese per accendere e ripulire una mac- 
china sono le medesime qualunque sia la disianza che 
essa percorre. Nel Belgio e nell' Inghilterra la distanza 
media percorsa da ogni macchina accesa non arriva 
che da 70 a 75 miglia. 

È però giusto osservare che in quei paesi cia- 
scuna macchina e adoperata più frequentemente che 
presso noi ; e ciò nella proporzione del doppio: in al- 
tri termini, che abbiamo un maggior numero di mac- 
chine di quanto rigorosamente sarebbe necessario, 
avuto riguardo alla natura dell' attuale nostro traflico. 
Ciò si mostra anche evidente dal fatto che delle 20 
nostre macchine, una non è mai sortita dal magazzi- 
no, ed altre tre sono rimaste più anni inservibili, le 
quali si sarebbero piti prontamente risarcite, ove un 
più limitalo numero lo avesse reso necessario. Il ri- 
sarcimento di due di queste gravita sul conto del ser- 
vizio di locomozione compreso nel Bilancio attuale. 

Il servizio de' veicoli è costalo £ 58,964, e le 
miglia percorse da' veicoli d' ogni specie ascendono 
a 2,32B,696, come sopra è già stalo detto. Talché il 
costo medio di ciascun veicolo ha ragguaglialo circa 
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2 e '/, centesimi per ogni miglio da esso percorso : 
risultato ollremodo sodisfacente se si confronta con 
quello del Belgio, dove il servizio de' veicoli costa più 
del doppio. 

Ma questa economia sul costo dì man leni mento 
de' veicoli è presso noi oltremodo necessaria, come io 
dimostra il Prospetto N.° 5 , se abbiamo riguardo al 
carico medio effettivo di ciascun veicolo di fronte a 
ciò cue sarebbe suscettibile di portare essendo pieno. 

Cosi vedremo che mentre nella nostra linea i pas- 
seggeri non occupano in media clic dal 30 al 40 
per 100 secondo la classe del posto che è disponibi- 
le, in altri paesi le proporzioni fra il carico effettivo 
e quello del quale le carrozze son suscettìbili varia 
dal 40 al 66 per cento. Così i nostri vagoni di merci 
viaggiano in media con un carico di 4,263, ossia 
circa il terzo della loro capacità, mentre in altri paesi 
il carico medio di un vagone raggiunge circa la metà 
di ciò che può trasportare. 

Disgraziatamente le condizioni del nostro Iranico 
ci hanno obbligalo a trascinare un immenso peso 
morto di fronte al peso utile; e così 8 sole tonnellate 
rappresentano il peso utile di fronte a 34 tonnellate 
di peso morto nei treni di passeggeri ; e 40 tonnel- 
late sono la cifra media del carico utile nei treni dì 
mercanzia, di fronte ad un peso morto di 120 tunnel- 
late. 

Queste cifre confrontale con quelle del Belgio, 
ove troviamo ne'lreni di passeggeri un peso morto di 
sole 27 '/. tonnellate, e in quelli di mercanzìe di 41, 
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dimostrano quanto fondatamente l' Amministrazione ha 
adoperato i suoi sforzi per incoraggiare i caricbi nelle 
direzioni per le quali i vagoni viaggerebbero a vuoto 
senza tali incoraggiamenti, e per ridurre il numero 
de'veicoli che prima viaggiavano co'treni senza asso- 
luto bisogno; dimostrano in pari modo quanto sono 
mal fondate ie frequenti lagnanze che ci sono perve- 
nute sulla (dirò quasi) normale insufficenza di car- 
rozzo ne' nostri treni. 

Non dissimuliamo che molto resta ancora da farsi 
per ridurre l'eccessivo peso morto dei treni, e che 
forse sarà necessario introdurre P uso di veicoli misti 
di I.* e 2.' classe, ed in questi ultimi dividere i posti 
in modo che il preciso numero di persone ch'essi 
sono suscettibili di trasportare, debbano effettivamente 
entrarvi; il che si rendu ora frequentemente difficile 
dalle strane esigenze de' viaggiatori che pretendereb- 
bero aver comodi assai maggiori di quelli po' quali 
son disposti a pagare. 

Mentre ho cosi paratamente dimostrato quali sono 
le cifre delle nostre spese di attivazione , ed in che 
proporzione stanno con quelle di altri paesi, ho ini- 
ziato una Collezione di Prospetti, la quale se vi si dà 
seguito negli anni seguenti, parmetterebbe di ren- 
dersi conto a colpo d'occhio de'successivì migliora- 
menti che spero possano essere introdotti ne' varj ser- 
vizj. Finora la mancanza di Statistiche non permet- 
teva che approssimative supposizioni e vaghe pro- 
messe: e nessun elemento vi era per determinare se 
fossero realizzate. 
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ciò nondimeno dirò che la Direzione ha adope- 
ralo ogni sforzo per mantenere quest'anno ciò ch'io 
prometteva nel precedente mio Rapporto. Essa non ha 
esitalo ad assumersi il dispiacevole dovere di dimi- 
nuire il coslo del personale; e con ciò si è forse at- 
tirala non pochi odj; e anche talvolta ha dovalo ri- 
muovere de'dubhj nel R. Governo, al quale taluni 
sforzavano di far credere che lo nostre economie, e 
precisa niente quelle della riduzione del numero e dello 
stipendio d'alcune guardie, dovessero riuscir .dannose 
alla sicurezza pubblica. Ma la verità non è mancata 
di farsi strada; e noi abbiamo potulo dimostrare e 
persuadere, speriamo, lo stesso R. Governo, che in- 
nocue e reclamale da urgente necessità erano lali 
economie; mentre con cifre c dati di fallo ci fu dato 
provare che eravamo ancora lungi dall' aver raggiunto 
quella economia di cui celali vamen te ad altri paesi 
era suscettibile un tale ramo. 

Ben poco mi vesta da aggiungere ai particolari 
che vi sono siali riferiti dai Sindaci concernenti il 
dettaglio dei nostri introiti. Vi farò osservare in 
quanto ai passeggeri che mentre il numero relativo 
delle diverse classi si reparlisce a ragione del 
3,54 per cento per quelli di I." Classe 
27.74 per conio per quelli di 2." Classe 
68.72 per cento per quelli di 3." Classe 

iOO.OO 
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V introito rispettivo si ó repartito a ragione di: 
8. 35 per cento sulla 1." Classe 
42,45 per cento sulla 2." Classe 
49.23 pur cento sulla 3." Classe 
100. 00 

Cosi pure conviene osservare clic di fronte all' in- 
casso totale dei rami tulli dall' attivazione ciascuno 
separai am ri He si trova nella proporziono seguente 

Passeggeri . . . . 8J. 04 per cento 

Bagagli 1. 74 idem 

Cavalli c vetture . U 37 idem 

Lettere, pacchi ec. 2.30 idem 

Merci. ...... 13. 21 idem 

Bestiami 0. 34 idem 

100. 00 

Il che ci dà luogo da sperare che le cifre corri- 
spondenti fra qualche anno dimostreranno una meno 
sensibile differenza fra gl'introiti di merci e quelle 
di passeggeri. 

Osserveremo inQne che l'incasso medio è stato 



per ogni passeggero di 1." Classe. . . . £ 4.05 
idem di 2.* Classe .... » 2. 74 
idem di 3.* Classe .... » 1.29 

per ogni 8 1000 di bagagli » 8. 0 

» Cavallo » 16.24 

» Yeltura » 31.63 

» £ 1000 di Merci * 3.34 

Capo di Bestiame u 0.80 
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Non debbo concludere questi brevi cenni sugli 
introiti , senza riferirvi, che fu credulo utile, dopo 11 
mesi di esperienza, introdurre alcune leggere modi- 
ficazioni nella tariffa dei passeggeri, e queste furono 
messe in vigore col primo Geunajo dell'anno cor- 
rente. Il loro resultalo è stalo quale ne aspettavamo, 
cioè di incoraggire anche nelle piccolo distanze l'uso 
della Strada Ferrala, la quatc nell' anno decorso aveva 
mediante i' elevatezza dei suoi prezzi impedilo ad una 
parte delle popolazioni rurali il frequente uso dui 
nostri treni. I)i fronte a ciò si è perù aumentato al- 
quanto il prezzo sui tragitti lunghi e nell'insieme 
abbiamo luogo di ritenere, che mentre la tariffa è 
stata cosi meglio adattata ai bisogni del paese, i no- 
stri introiti ne hanno risentito qualche vantaggio. 

La necessità in cui mi sono trovalo d'iniziare in 
quest'anno un sistema di dimostrazioni che, mi lusin- 
go, sarà specialmente gradito dagli azionisti esteri, 
somministrando loro un mezzo rigoroso di confronto 
fra la nostra impresa e quelle che essi giornalmente 
hanno mezzo di apprezzare, avrà, temo, recalo l'in- 
conveniente d'una nojosa prolissità al mio rapporto. 

È per questo che procurerò di esser breve, quanto 
è possibile, nelle osservazioni sopra alcuni migliora- 
menti da noi recentemente adottati o che speriamo 
poter adottare. 

Nonostante le difficoltà che attualmente produce 
la mancanza d'una Stazione doganale in Livorno, ab- 
biamo veduto in questi ultimi tempi un notovole au- 
mento nel ramo del Servizio delle Merci. 
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A qual proposito vi faremo riflettere che, mentre 
dal Marzo al Giugno ISSI fu meusualmente incassala 
la somma di circa £ 3,100 pel trasporto di oggetti 
destinali alla costruzione della Strada Maria Antonia, 
e clic, senza questa eccezionale circostanza, l'incasso 
proveniente da merci si sarebbe ridotto allora a 
£ 30,000 mensuali; da! mese di Luglio in poi, nono- 
stante la cessazioni; di quegli introiti straordinari, il 
nostro incasso medio si è mensual mente elevato a 
£ 38,000; e i dati che abbiamo ci portano a rite- 
nere con certezza che pel mese di Settembre corrente 
non sarà minore di £ 46,000. 

Onesto aumento progressivo possiamo attribuirlo 
alla tariffa pel trasporlo di merci messa da quel- 
l'epoca in attività. 

li timore che la difficolta di coprire sulliccnle- 
merite le merci, possa esporre la Società al rimborso 
di qualche avarìa, timore giustificalo da qualche esem- 
pio benché di piccola conseguenza, ha fatto sentire 
il bisogno di attivare fra poco un numero di vagoni 
coperli per quelle, merci di valore elevalo, un'avaria 
delle quali potrebbe recare un maggior pregiudizio 
alla Società. 

quanto le nostre Carrozze di 2. classe, onde deter- 
minare con precisione il posto assegnabile a ciascun 
passeggero; é per introdurvi anche un separalo com- 
partimento di 1. classe. Oggetto di queste variazioni 
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sarebbe, come già dissi, diminuire l'enorme peso morto 
denostri Troni. 

Noi corso dell'estate, ed in ispecie nel momento 
in cui accorrevano molti abitanti della Capitale a Li- 
vorno per l'uso de'Bagnl, furono attivati nelle Dome- 
niche delle gite dirette con prezzi diminuiti per l'an- 
data e ritorno. ] /introito medio ottenuto da ciascuno 
di questi Treni è stalo di £ 1050, senza che ne sia 
nato una relativa diminuzione negli introiti degli altri 
treni. Però, cessato il motivo che cagionava questa 
aulueuza a Livorno, è anche immensamente diminuito 
il numero dello persone disposte a servirsi di questi 
treni diretti; ond'è stalo prudente di smetterli. La 
qual circostanza è una riprova della suflìcenza dei 
treni ordinariamente attivali pe'giornalieri Insogni del 
pubblico. 

Se però ritenghiamo da un lato che il numero 
de'lreni sia stalo sempre quale esigevasi per conci- 
liare i nostri interessi con quelli del paese, non è 
men vero che la convenzione, la quale linora ci ha 
legalo colla Strada Centrale, ci ha obbligali a fare 
delle partenze la mattina e la sera in ore poco co- 
mode, specialmente per gli abitanti delle due città 
terminali; ed è certo che avremmo avuto un movi- 
mento maggiore, o almeno più equamente distribuito, 
se non ci fossimo trovali in ciò vincolali da'prcce- 
denli Amministratori. 

Queste Convenzioni colla strada di Siena cessano 
sul finire dell'Ottobre 1851. E benché siamo convinti 
che debbansi avere molli riguardi alle facilitazioni di 
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questo importante nostro affluente, speriamo che ne 
sarà dato conciliare in modo più equo le conveniente 
delle respettive popolazioni. 

Concludendo, mi sia permesso o Signori di dirvi 
che un altro anno di giornaliere cure e d'incessanti 
studj mi ha dimostrato quanto è suscettibile di nuovi 
miglioramenti la nostra impresa; adottali i qusli, e 
sviluppate tutte le sue risorse, un'intima conoscenza 
d'ogni suo dettaglio mi permette di assicurarvi cou 
tutta lealtà, che la nostra sarà in breve una delle 
più belle imprese industriali del continente di Eu- 
ropa. 



Dalla Direzione della Strada Ferrata Leopolda 
li 24 Settembre 1851. 

W. BOPPNEIt 



Approvato dal Consiglio Dirigente nella sua Seduta 
del 25 Settembre 1851. 



CARLO SCffHITZ Presidente. 
Dott. T. MANGANI Segretario. 
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PROSPETTO N. i. 

BimostraiioDa talk Miglia peicoisa da tioscuaa spró di Veicoli 
dal 1. Maggio 1850 al 30 Aprile t85l. 

N.* 8 Vetture di i. a Classe Miglia 103,538 

>■ 21 >, di 2.. Classe » 4-56,206 

» 38 di 3." Classe •> 673,037^ 

» 10 Bagagliaj „ 106,133 

». 10 Piattaforme » 44,320 

» 10 Cavallaj » 26,575 

» 133 Vagoni » 833.85B 



2,325,69S 
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PROSPETTO N. 1 2. 



Kmeslreànoì da! in m si È ufali la lima. 

Ciascun punto della linea ha giornalmente dato l ramilo 
in tnedia a 

Cifre corrisi', pel Btlpu IHU. sulla dirada Forati |.j!ij.= 

N. 12. 80- I.ocomoi. eoi loro (enders N. 10.75 

« 141. 18 Veicoli d'ogni specie . . « 111. 83 

» 112. 30 Passeggeri dì l.' Classe » 49. SO 

>- 201. 30 o 2." Classe » 315. 00 

» 334. 70 » 3." Classe » B31. 00 

1. 80 Vetture » 1. 30 

t. 20_ Cavalli a 0. 70 

» 18. 00 Capi bestiami » 9. 17 

g 10773. 00 & Bagagli g 8883. 00 

g B1W31.' 00 g Merci g 169818. 00 

g Materiali sulla via . g 22(58. 00 

Fatto il ragguaglio del peso di ciascuna delle 
suddette categoiie ne resulta che il transito medio 
sopra ciascun punto della linea ascende giornalmente 
a g 2,667,942. 

NB. Sono trateurati i veicoli appartenuti alla Strada 
Ctntrali chi talvolta karma percorsi! la nostra Unta. 
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PROSPETTO H.° C 



" DinBstaiiosa =iel flap Medio giornata f in Wo di tigni spacia. 

Cifre torróp. nel Belgio sulle Slraila Ferrale Lwpeldt 

Miglia 41. lit - Carrozze di LI Classe miglia 66. 97 
» 28. 62 » di 2A Classe » 112/ M 

» 23. 32 o di 3." Classe » il. 3(i 
o 82. 2lt Ragagliaio » £3. 73 

Piattaforma » 12. 1J> 

» ». 84 Cavallaio » 7- 29 

o 37. 40 Vagone da merci « 17. 3* 

detto da Ghiaia. » 1. 32 



PROSPETTO SJ 1+ 

IIìiddsIiib ilfl tragitto rrifiii:. .;i fiamma iperit di cari», 

Cifre corrili), nel Bulgin sulla Slradà ferrali Leopolda 

Miglia 41. 76 Passeggeri di Classe miglia 3L 22 

» 28. li di 2^ Classe » 25. 39 

» 2fL 76 » di 3^ Classe » 17. 28 

n 50. 11 Hagagli » 41. 22 

» Si Cfi Vetture « 38. 95 

» 105. 06 Cavalli » 3i 83 

» 43. 32 Merci » 43. 3J1 

» 48. 42 Bestiami » 22. 38 
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